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Les contraintes a prendre en compte :

- Les guides de conception des infrastructures autoroutiéres : rayons
des courbes, pentes, enchainement des courbes, visibilités sur les
panneaux et sur les obstacles, enchainement des entrées / sorties ...

- Les trafics prévisionnels : nombre de voies des bretelles, géométrie
des dispositifs d’entrée et de sortie de I'autoroute

- L’insertion dans le site (milieu physique, milieu naturel, milieu
humain, paysage, patrimoine) : démarche « Eviter, Réduire,
Compenser »

- Les contraintes techniques : modalités de réalisation des travaux,
assainissement, rétablissement des voiries locales, bilan des
matériaux ...

- Le maintien des fonctionnalités actuelles du noeud : assurer tous les
mouvements entre A46S, RN346 et A43, maintien du diffuseur 11 de
Saint-Priest Bel-Air
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Un référentiel de conception imposé : I'ICTAAL
et son complément sur les échangeurs

- Instru'ctlon sur les Conditions Technlc.]u.es BN S Cerema
d’Aménagement des Autoroutes de Liaison

Les échangeurs sur routes de type « Autoroute »

Edition 2013 | Version corrigée mai 2015
Mise a jour 2021

-  Branches entre A46 Sud et A43 Est a deux voies de
circulation = vitesse minimale de 90 km/h

- Vitesse A46 Sud au niveau du noeud de Manissieux :
90 km/h

- Vitesse A43 a I’est du noeud de Manissieux : 130
km/h
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Les regles de conception autoroutiere

- Entracéenplan:

- Des rayons minimaux:

Rayon minimal au dévers Rayon minimal X ; ,
normal (R,,) déversé a7 % (R,) Extrait du complément de I'ICTAAL
Branche 4 deux voies circulable a 110 krWh 650 m 400 m sur |es éChangeU rs
Branche/bretelle & deux voies ou une voie circulable s i
50 kbl 370m 240m
Branche/bretelle a une voie circulable a 70 km/h 300m 125m
40 m
Bretelle a une voie circulable 3 70 km/h ou moins 300 m (avec 100 m minimum pour
le 1¢" rencontré hors sortie en
boucle)

Tableau 3-1 : valeurs limites des rayons en plan.

- Des regles d’enchainement des rayons, dont :

- Le premier rayon rencontré en sortie doit valoir au moins 1,5 Rdn (=555 m")

- R1=1,5R2saufsiR2z1,5Rdn (=555 m*) > progressivité des rayons

A  R2

Cony

. *: Pour une branche & 2 voies circulable 4 90 km/h
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Les regles de conception autoroutiere
- Enprofilenlong:
Rayon minimal Rayon minimal Dédlivité maximale
en angle saillant en angle rentrant
Branche a deux voies .
circulable 110 km/h 5200m il 6% Extrait du
Branche/bretelle a deux voies ou complément
e voie diicilblea S0 ikin/h. 2700 m 1900 m 6 % :je I/IChTAAL sur
. T es échangeurs
Branche/bretelle a une voie
Bretelle a une voie
circulable a 70 km/h ou moins Hotm A%t =
Tableau 3-2 : valeurs limites des paramétres du profil en long.
//d_—_ _____‘“--.EH
./"/, e _,,-"/.
-~ - il
o .~ 5 o
Parabole Parabole
Rampe Angle salllant Panta Angle rentrant Rampe
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Les regles de conception autoroutiere

- Profil en travers - branche a deux voies:

E\/&
Cunette 11.00
1.00 3.50 3.50 3.00 Berme
BDG VG VD BAU 1.50 mini
0.50
%
N — 11T
Ouvrage de &Ilecte/

des eaux
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Les regles de conception autoroutiere

- Sortie a deux voies :

Sortie depuis A46S vers A43 Est :
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs

Sortie depuis A43 Est vers A46S :
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs

Schéma 4-5-2 - sorfie en affectation a deux voies (pourn’=n-TetS=T). = 1071 m é 130 km/h
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Les regles de conception autoroutiere

-  Entrée a deux voies:

Schéma 5-3 : entrée @ deux voies avec adjonction d’une voie.

Entrée a deux voies
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs
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Les regles de conception autoroutiere

- Géomeétrie des divergents / convergents:

2,50m 0,20 +0,50m
g | | Implantation de la balise de sortie (TPL)
/ ‘ > C==) q Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs
—
BDG| _ Voie filante Voie filante BAU ’g Bretelle ‘sw| Berme |
de sortie

Géomeétrie du divergent d’une branche en sortie
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs
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Les regles de conception autoroutiere

- Des contraintes de visibilité sur les entrées et le sorties :

- Distance de manceuvre en sortie 8v . Balise de s 14

=150 m a 90 km/h

" Visibilité requise
R A s gl o, S

Visibilité sur une sortie en affectation
‘ Extrait du guide visibilités

ceil du /
conducteur Point

observé (fixe)

Fiqure 12 : Visibilité sur sortie en affectation (N... A)

Distance de visibilité surentréee = 140 m a 90 km/h

G.%_. ________ . -\/iS—thué‘;e uis

ceil du
conducteur Point

observé (fixe)

Visibilité sur une entrée
Extrait du guide visibilités

Figure 15 : Visibilité sur une entrée dans le cas d'une insertion (a transposer pour une entrée en adjonction)
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Les regles de conception autoroutiere

- Interdistances entre acces successifs :
- Visibilite sur les panneaux de signalisation directionnelle

- Distance réglementaire entre les panneaux de signalisation directionnelle

- Sécurité des usagers (visibilité sur les véhicules entrants, ...)

- Quelques configurations types :

2 entrées successives

/ Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs

| E.1,00m
=140 ma 90 km/h
285 ma 130 km/h

________ Une entrée en insertion suivie d’'une sortie en

Da 40 Da 30 S+t affectation
< N Extrait du VRU-A

= 645 m a 90 km/h
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Les regles de conception autoroutiere

- Quelques configurations types :

2 sorties en déboitement successives
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs

1 sortie en déboitement suivie d’une sortie en
affectation
Extrait du complément de I'lCTAAL sur les échangeurs

=530 ma 90 km/h
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Le tracé de la bretelle A43 Est vers A46 Sud :

- Neécessite le franchissement de I’A43 et de la RN 346
(variante A) ou de I’A46 Sud (variantes B et C)

- Deux solutions de prime abord :

- Franchissement par-dessous :

Contraintes altimétriques fortes, notamment pour le
passage sous RN346 (variante A) et A46S (variantes B et C)

Phasage trés complexe : nécessite des coupures de
circulation de longue durée = inenvisageables ou des
déviations provisoires = impacts environnementaux
supplémentaires

Durée de travaux trés importante - géne a l'usager

Gestion des matériaux extraits 2 emprises
supplémentaires
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Le tracé de la bretelle A43 Est vers A46 Sud :

- Neécessite le franchissement de I’A43 et de la RN 346
(variante A) ou de I’A46 Sud (variantes B et C)

- Deux solutions de prime abord :

- Franchissement par-dessus :

Impacts paysagers plus forts
Géomeétrie moins contrainte

Phasage simplifié: seules les piles des ponts sont
construites sous circulation, les tabliers sont lancés au-
dessus

Durée des travaux réduite

—> Solution privilégiée




